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© Gassackmodul mit extern angeordnetem Antrieb fur die Abdeckung 

© Gassackmodul als Teil eines Fahrzeuginsassen-Sicher- 
heitssystems mit einem hinter der Instrumententafel ei- 
nes Kraftfahrzeuges anzubringenden Modulgehause, mit 
einem im Inneren des Modulgehauses angeordneten 
Gasgenerator und mit einem in dem Modulgehause ge- 
faltet angeordneten Gassack, wobei Modulgehause und 
Instrumententafel eine mit wenigstens einem Abdeckele- 
ment verschlossene Austrittsoffnung fur den sich entfal- 
tenden Gassack aufweisen und das Abdeckelement durch 
die Einwirkung eines mit ihm verbundenen und von einer 
Antriebsvorrichtung beaufschlagten Zugubertragungs- 
mittels in Richtung des Modulgehauses wegziehbar ist 
und die Antriebsvorrichtung aus einem von einem geson- 
dert zugeordneten Gasgenerator mit Gas gespeisten Kol- 
ben-Zylinder-Antrieb besteht, dadurch gekennzeichnet, 
date die Antriebsvorrichtung als gesonderter Antriebs- 
block (15) mit einem darin angeordneten Gasgenerator 
(21) und einer Mehrzahl von jeweils einen Antriebskolben 
■ (17) aufnehmenden Zylinderbohrungen (16) ausgebildet 
h ist und die aus den Zylinderbohrungen (16) des Antriebs- 
blocks (15) ausschiebbaren Antriebskolben (17) gemein- 
sam an einer das Modulgehause (11) und Antriebsblock 
(15) umschlingende Zugubertragungsmittel (13) beauf- 
schlagenden, von dem Antriebsblock (15) wegschiebba- 
ren Schubstange (18) angeschlagen sind. 
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Gassackmodul mit extern angeordnetem Antrieb 
fiir die Abdeckung 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Gassackmodul als Teil eines 
Fahrzeuginsassen-Sicherheitssystems mit einem hinter der 
Instrumententaf el eines Kraf t f ahrzeuges anzubringenden 
Modulgehause, mit einem im Inneren des Modulgehauses 
angeordneten Gasgenerator und mit einem in dem Modulgehause 
gefaltet angeordneten Gassack, wobei Modulgehause und 
Instrumententaf el eine mit wenigstens einem Abdeckelement 
verschlossene Austritts5f fnung fur den sich entfaltenden 
Gassack aufweisen und das Abdeckelement durch die 
Einwirkung eines mit ihm verbundenen und von einer 
Antriebsvorrichtung beauf schlagten Zugiibertragungsmittels 
in Richtung des Modulgehauses wegziehbar ist und die 
Antriebsvorrichtung aus einem von einem gesondert 
zugeordneten Gasgenerator mit Gas gespeisten Kolben- 
Zylinder-Antrieb besteht. 
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Ein Gassackmodul mit den vorgenannten Merkmalen ist in der 
EP 0 867 346 Al beschrieben* Die in der Instrumententaf el 
ausgebildete Austrittsof f nung ist von zwei Abdeckelementen 
verschlossen, die bei Auslosung des Moduls unter der 
Wirkung eines Antriebs in das hinter der Austrittsof f nung 
angebrachte Modulgehause hineingezogen werden. Hierzu ist 
an jedem Abdeckelement ein Zugseil ais 

Zugubertragungsmittel angeschlagen; die beiden Zugseile 
sind unter Umlenkung in einen ruckwartig im Inneren des 
Modulgehauses ausgebildeten FUhrungszylinder hineingefuhrt 
und hier mit zwei gegenlaufig antreibbaren Kolben 
verbunden. Zum Antrieb .der Kolben ist bei einer 
Ausfuhrungsform des bekannten Gassackmoduls bereits ein 
gesonderter Gasgenerator vorgesehen. 

Mit dem bekannten Gassackmodul ist der Nachteil verbunden, 
daB aufgrund der Integration des Antriebs fur die 
Zugubertragungsmittel in dem Modulgehause der Aufbau des 
Gassackmoduls insgesamt kompliziert und in seiner Montage 
aufwendig ist. Da hinsichtlich des Of f nungsmechanismus fur 
das Oder die Abdeckelemente bei unterschiedlichen 
Fahrzeugtypen auch unterschiedliche Anf orderungen bestehen, 
ist eine Anpassung des Gassackmoduls an unterschiedliche 
Auslegungsanf orderungen kaum bzw. nur mit entsprechendem 
Aufwand durchzufUhren. Es kommt hinzu, daft aufgrund des 
Anschlusses der Zugubertragungsmittel an den im Inneren des 
Modulgehauses angeordneten Antrieb Undichtigkeiten im 
Bereich des Durchtritts der Zugubertragungsmittel durch die 
Gehausewand des Modulgehauses entstehen konnen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Gassackmodul mit den gattungsgemaflen Merkmalen derart 



auszubilden, dafl eine flexiblere Anpassung an die 
Fahrzeuggegebenheiten moglich ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieftlich 
vorteilhaf ter Ausges taltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung aus dem Inhalt der Schutzanspriiche, welche dieser 
Beschreibung nachgestellt sind M 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB die 
Antriebsvorrichtung als gesonderter Antriebsblock mit einem 
darin angeordneten Gasgenerator und einer Mehrzahl von 
jeweils einen Antriebskolben aufnehmenden Zylinderbohrungen 
ausgebildet ist und die aus den Zylinderbohrungen des 
Antriebsblocks ausschiebbaren Antriebskolben gemeinsam an 
einer das Modulgehause und Antriebsblock umschlingende 
Zugubertragungsmittel beauf schlagenden, von dem 
Antriebsblock wegschiebbaren Schubstange angeschlagen sind. 

Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, dafl aufgrund 
der iiber die Anordnung des gesonderten Antriebsblocks 
verwirklichten Trennung des den Luftsack beinhaltenden 
Moduls von dem Antrieb fur das Abdeckelement bzw. die 
Abdeckelemente die Moglichkeit besteht, den Antrieb jeweils 
an die Fahrzeuggegebenheiten anzupassen. Da der 
Antriebsblock als ein geschlossenes System ausgelegt ist, 
kann ohne die Gefahr von Undichtigkeiten der Antrieb fur 
einen entspreehend hohen Arbeitsdruck ausgelegt sein, wie 
er im Einzelfall fur die Offnung der Austrittsof f nung in 
der Instrumententafel eines Kraf t f ahrzeuges zweckmafcig sein 
kann. Die insoweit allein nach dem Erfordernis des 
Antriebes fur das Abdeckelement bzw. die Abdeckelemente 
auszulegende Ausgestaltung des Antriebsblocks erlaubt eine 



kompakte und raumsparende Gestaltung. Da innerhalb des 
Antriebsblocks die Anordnung und die Abmessung der 
vorgesehenen Mehrzahl von Zylinderbohrungen mit darin 
angeordneten Antriebskolben variabel ist, ist moglich, den 
Antrieb wahlweise auf den Antrieb eines Abdeckelementes 
Oder mehrerer Abdeckelemente auszulegen, wobei die Zahl der 
auf jedes Abdeckelement wirkenden Antriebskolben sowie 
deren Durchmesser und damit die wirksame Antriebskraf t an 
eine jeweils notwendige Of f nungskraf t fiir die Abdeckung 
angepafit werden kann. Bei gleichem Arbeitsdruck im 
Antriebsblock ist es so moglich, unterschiedliche Krafte 
auf einzelne Abdeckungselemente zu ubertragen. Durch eine 
unterschiedliche Festlegung der Lange der Zylinderbohrungen 
mit Antriebszylindern in Kombination mit einer in den 
Antriebsblock integrierten Wegbegrenzung fur die 
Schubstange kSnnen unterschiedliche Ausschubwege 
voreingestellt werden. Gleichzeitig macht es die Anordnung 
des gesonderten Antriebsblocks moglich, einzelne 
Abdeckelemente zeitlich vor- oder nacheilend zu bewegen. 

Nach einem Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, dafi der gesonderte Antriebsblock am 
Modulgehause angebracht ist, so daft in vorteilhaf ter Weise 
die Moglichkeit besteht, den individuell ausgelegten 
Antriebsblock mit einem mehr oder weniger standardisierten 
Modulgehause zu verbinden. 

Nach einem Ausf Iihrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, dafi die Zylinderbohrungen im Inneren des 
Antriebsblocks an einen mit dem Gasgenerator verbundenen 
Verbindungskanal angeschlossen sind; zur Einstellung von 
auf die Abdeckelemente einwirkenden dynamischen Kraften 



kann vorgesehen sein, da£ der Verbindungskanal zur 
unterschiedlichen Versorgung einzelner angeschlossener 
Zylinderbohrungen mit Querschnittsverengungen versehen ist. 

Es ist vorgesehen, daft die Zylinderbohrungen mit Abstand 
zum Verbindungskanal angeordnete Uberstromof fnungen 
aufweisen derart, daft die Uberstromof fnungen nach Durchlauf 
der Antriebskolben freigegeben und die Zylinderbohrungen 
dadurch drucklos gestellt sind; hiermit ist eine Begrenzung 
des Ausschubweges moglich. 

Alternativ oder zusatzlich kann vorgesehen sein, daft die 
von dem Antriebsblock wegschiebbare Schubstange mittels 
einer nach Durchschreiten eines vorbestimmten Ausschubweges 
wirksam werdenden Ausschubbegrenzung festgelegt ist. 

Da in heutigen Kraf tf ahrzeugen ubliche Abdeckelemente fur 
die in der Instrumententaf el ausgebildete Austrittsof f nung 
ftlr den Gassack eine erhebliche Breite aufweisen kdnnen, 
ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
vorgesehen, dafi an dem Abdeckelement zwei parallel 
zueinander urn Modulgehause mit Antriebsblock gefiihrte 
Zugubertragungsmittel angeschlossen sind und an jedem der 
von den ZugUbertragungsmitteln ubergrif f enen Bereiche der 
Schubstange jeweils eine Mehrzahl von Antriebskolben 
angreift. Um eine gleichmafiige Bewegung der Abdeckelemente 
zu erreichen, ist vorgesehen, dafi die Zylinderbohrungen in 
dem Antriebsblock symmetrisch zu dem mittig im 
Antriebsblock angeordneten Gasgenerator angeordnet sind. 

Grundsatzlich ist die erf indungsgemafle Ausgestaltung des 
Gassackmoduls einschlieftlich Antriebsblock fur den Antrieb 
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eines einzigen, die Austrittsof fnung verschliefcenden 
Abdeckel ententes ausreichend, wobei hierbei das oder die 
Zugubertragungsmittel an dem Abdeckelement angreifen und urn 
das Modulgehause mit Antriebsblock derart herumgef uhrt und 
dann ortsfest befestigt sind, daft die von dem Antriebsblock 
wegschiebbare Schubstange zu einer Straffung des 
Zugiibertragungsmittels fuhrt, welches das Abdeckelement aus 
der Austrittsof fnung in Richtung des Modulgehauses zieht. 

Soweit die Austrittsof fnung mit zwei gegenlaufig aus der 
Austrittsof fnung wegzuziehenden Abdeckelementen 
verschlossen ist, ist es nach einem Ausf iihrungsbeispiel der 
Erfindung zweckmaftig, dafi die Abdeckelemente ttber 
wenigstens ein das Modulgehause mit Antriebsblock gemeinsam 
schlaufenformig umschlingendes. Zugubertragungsmittel 
miteinander verbunden sind, an dem die vom Antriebsblock 
wegschiebbare Schubstange angreift. .Hierbei ist es 
zweckmaftig, wenn zwei gegenlaufig zueinander von dem 
Antriebsblock wegschiebbare, das Zugubertragungsmittel 
beauf schlagende Schubstangen angeordnet sind und jeder 
Schubstange eine Mehrzahl von in an den Gasgenerator 
angeschlossenen Zylinderbohrungen gefuhrten Antriebskolben 
zugeordnet ist. 

Urn den Ausschubweg der Schubstangen aus dem Antriebsblock 
im Hinblick auf die Einkurzung der Lange der 
Zugubertragungsmittel mit Blick auf eine Verringerung der 
Bauweise des Antriebsblocks zu beschranken, ist eine 
Umlenkung des Zugiibertragungsmittels zur Wegverdoppelung 
vorgesehen, indem das Zugubertragungsmittel mittels einer 
zwischen Abdeckelement und Schubstange angeordneten 
Gurtfuhrung in Anlage am Modulgehause gehalten ist, wobei 




zweckmaftig die Gurtfuhrung der Schubstange unmittelbar 
benachbart angeordnet ist. 

Nach einem Ausf Uhrungsbeispiel der Erfindung konnen die 
Antriebskolben zur Verringerung der Tragheitskraf te als 
Hohlkolben ausgebildet sein. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
wiedergegeben, welches nachstehend beschrieben ist. Es 

Ein Gassackmodul mit Antrieb fUr eine Abdeckung 
in einer teilweise geschnittenen Seitenansicht 
bei nicht ausgeldstem Antrieb; 

den Gegenstand der Figur 1 mit einer angedeuteten 
Ausschubbewegung des Antriebes, 

den Antriebsblock in einer geschnittenen Drauf- 
sicht, 

den Antriebsblock gemafi Figur 3 in einer weiteren 
Schnittansicht ausschliefilich der Antriebskolben 
und der Schubstange. 

Das in den Figuren 1 und 2 jeweils dargestellte 
Gassackmodul 10 weist ein Modulgehause 11 auf, dessen 
stirnseitige Aust rittsof f nung fur den in dem Modulgehause 
11 eingef alteten, nicht dargestellten Gassack durch zwei 
Abdeckelemente 12 verschlossen ist. Diese Abdeckelemente 
konnen entweder an dem Modulgehause angeordnet sein, oder 
sie konnen Teil einer Instrumententaf el eines 



zeigen : 
Fig. 1 

Fig. 2 
Fig. 3 
Fig. 4 



Kraf tf ahrzeuges sein, wobei in diesem Fall das Modulgehause 
11 hinter der Instrumententaf el befestigt ist. 

An dem jeweils aufieren Ende der Abdeckelemente 12 greift 
ein schlaufenformig urn das Modulgehause 11 herumgefiihrtes 
Zugiibertragungsmittel 13/ vorzugsweise ein Gurtband an, 
welches aus Montagegriinden aus einem mit dem jeweiligen 
Abdeckelement 13 verbundenen Teilstiick und einem urn das 
Modulgehause 11 gefuhrten Teilstiick besteht, wobei die 
beiden Teilstucke iiber jeweils eine 

Langenausgleichsvorrichtung 14 zusammengef Ugt sind. 

An der den Abdeckelementen 12 gegeniiberliegenden RUckseite 
des Modulgehauses 11 ist ein Antriebsblock 15 angebracht, 
der ebenfalls von dem Zugiibertragungsmittel 13 umschlungen 
ist . 

Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind im Inneren 
des Antriebsblocks 15 in zwei parallelen Ebenen jeweils 
Zylinderbohrungen 16 mit darin gefiihrten Antriebskolben 17 
angeordnet; die Antriebskolben 17 sind gegenlaufig aus dem 
Antriebsblock 15 ausschiebbar und an ihren aufleren, aus dem 
Antriebsblock ausschiebbaren Enden jeweils mit einer 
Schubstange 18 verbunden derart, daB bei einem Ausschub der 
Antriebskolben 17 aus dem Antriebsblock 15 in der 
zugeordneten Ebene die jeweilige Ausschubstange 18 das urn 
das Modulgehause 11 einschliefllich Antriebsblock 15 
herumgefuhrte Zugiibertragungsmittel 13 beaufschlagt und 
dieses spannt, wie dieses in gestrichelter Linienf uhrung in 
Figur 2 dargestellt ist. Da das Zugiibertragungsmittel durch 
eine der jeweiligen Schubstange 18 unmittelbar benachbart 
angeordnete gehausefeste Gurtfuhrung 19 geflihrt ist, fuhrt 



das Ausschieben der Schubstange 18 zu einem Ausschlaufen 
des Zugiibertragungsmittels 13 mit einer entsprechenden 
Langenverkurzung, so daft die beiden Abdeckelemente 12 in 
Richtung der Pfeile 32 an die Aufienseite des Modulgehauses 
11 gezogen werden; diese Zug- und Schwenkbewegung wird 
durch eine an der Vorderseite des Modulgehauses 11 
angebrachte Kulisse 20 unterstutzt . 

Wie aus einer Zusanunenschau der Figuren 1 bzw. 2 und 3 zu 
entnehmen ist, weist jedes Abdeckelement 12 eine derartige 
Breite auf, daft fur seine Bewegung zwei parallel zueinander 
urn das Modulgehause 11 und den Antriebsblock 15 
geschlungene Zugubertragungsmittel 13 vorgesehen . sind, die 
von einer sich liber die Breite des Modulgehauses 11 mit 
Antriebsblock 15 erstreckenden Schubstange 18 gemeinsam 
beaufschlagt werden. An dem jeweils von dem 
Zugubertragungsmittel 13 ubergrif f enen Bereich der 
Schubstange 13 greifen bei dem dargestellten 
Ausf lihrungsbeispiel jeweils drei in entsprechenden 
Zylinderbohrungen 16 des Antriebsblocks 15 gefuhrte 
Antriebskolben 17 ein. Die Antriebskolben 17 weisen 
Langsbohrungen 30 auf, in die die Schubstange 18 
durchdringende Schrauben 31 zur Befestigung der Schubstange 
18 an den Antriebskolben 17 eingeschraubt sind. Zur 
Begrenzung des Ausschubweges der Schubstange 18 ist jeweils 
an den beiden aufieren Enden an der Schubstange 18 eine in 
eine zugeordnete Bohrung 24 des Antriebsblocks 15 reichende 
Ausschubstange 25 befestigt, die liber einen zugeordneten 
Anschlag 23 die Ausschubbewegung der Schubstange begrenzt. 
Die einzelnen Zylinderbohrungen 16 sind liber einen an dem 
zugeordneten Gasgenerator 21 angeschlossenen 
Verbindungskanal 22 mi teinander verbunden. 



Figur 4 zeigt eine weitere Schnittansicht des 
Antriebsblocks 15, bei welcher die Antriebskolben und die 
daran angeschlossenen Schubstangen nicht dargestellt sind; 
Figur 4 zeigt den Antriebsblock 15 mit drei 
Zylinderbohrungen der oberen Ebene in Figur 1 bzw. 2 und 
mit drei Zylinderbohrungen der unteren Ebene in Figur 1 
bzw. 2. Wie mit dem Bezugszeichen 26 angedeutet, kann in 
einem Verbindungskanal 22, und zwar entweder in einer Ebene 
der beiden Ebenen des Antriebsblocks 15 oder aber bezogen 
auf die symmetrische Anordnung der Zylinderbohrungen 16 zum 
Gasgenerator 21 nur auf einer Seite des Gasgenerators 21 
eine Querschnittsverengung 2 6 zur Erhdhung des in diesem 
Bereich des Antriebsblockes 15 dann wirkenden Systemdrucks 
vorgesehen sein. Wie weiter mit den Bezugszeichen 27 
angedeutet ist, sind im jeweiligen Abstand zum zugeordneten 
Verbindungskanal 22 an den Zylinderbohrungen 16 
Ubers trSmof fnungen 27 angebracht, die nach Durchgang des 
Antriebskolbens 17 freigegeben werden und somit die 
betreffende Zylinderbohrung 16 drucklos stellen; auf diese 
Weise ist eine Steuerung der Ausschubbewegung und der dabei 
auf gebrachten Ausschubkraf t moglich. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Schutzanspruchen 
und der Zeichnung offenbarten Merkmale des Gegenstandes 
dieser Unterlagen kbnnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander fur die Verwirklichung der 
Erfindung in ihren vers'chiedenen Ausf uhrungsf ormen 
wesentlich sein. 
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Gassackmodul mit extern angeordnetem Antrieb 
fiir die Abdeckung 

Schutzanspruche 



1. Gassackmodul als Teil eines Fahrzeuginsassen- 
Sicherheitssystems mit einem hinter der 

Instrumententaf el eines Kraf t f ahrzeuges anzubringenden 
Modulgehause, mit einem im Inneren des Modulgehauses 
angeordneten Gasgenerator und mit einem in dem 
Modulgehause gefaltet angeordneten Gassack, wobei 
Modulgehause und Instrumententaf el eine mit wenigstens 
einem Abdeckeleraent verschlossene Austrittsof fnung fur 
den sich entfaltenden Gassack aufweisen und das 
Abdeckelement durch die Einwirkung eines mit ihm 
verbundenen und von einer Antriebsvorrichtung 
beauf schlagten Zugiibertragungsmittels in Richtung des 
Modulgehauses wegziehbar ist und die 
Antriebsvorrichtung aus einem von einem gesondert 
zugeordneten Gasgenerator mit Gas gespeisten Kolben- 
Zylinder-Antrieb besteht, dadurch gekennzeichnet , daB 
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die Antriebsvorrichtung als gesonderter Antriebsblock 

(15) mit einem darin angeordneten Gasgenerator (21) 
und einer Mehrzahl von jeweils einen Antriebskolben 

(17) aufnehmenden Zylinderbohrungen (16) ausgebildet 
ist und die aus den Zylinderbohrungen (16) des 
Antriebsblocks (15) ausschiebbaren Antriebskolben (17) 
gemeinsam an einer das Modulgehause (11) und 
Antriebsblock (15) umschlingende Zugiibertragungsmittel 

(13) beauf schlagenden, von dem Antriebsblock (15) 
wegschiebbaren Schubstange (18) angeschlagen sind. 

Gassackmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daJi der gesonderte Antriebsblock (15) an dem 
Modulgehause (11) angebracht ist. 

Gassackmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Zylinderbohrungen (16) im 
Inneren des Antriebsblocks (15) an einen mit dem 
Gasgenerator (21) verbundenen Verbindungskanal (22) 
angeschlossen sind. 

Gassackmodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
da& der Verbindungskanal (22) zur unterschiedlichen 
Versorgung einzelner angeschlossener Zylinderbohrungen 

(16) mit Querschnittsverengungen (26) versehen ist. 

Gassackmodul nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Zylinderbohrungen (16) mit 
Abstand zum Verbindungskanal (22) angeordnete 
libers tromof fnungen (27) aufweisen derart, dafi die 
Uberstromof fnungen (27) nach Durchlauf der 



Antriebskolben (17) freigegeben und die 
Zylinderbohrungen (16) dadurch drucklos gestellt sind. 

Gassackmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft die von dem Antriebsblock (15) 
wegschiebbare Schubstange (18) mittels einer nach 
Durchschreiten eines vorbestimmten Ausschubweges 
wirksam werdenden Ausschubbegrenzung (25) festgelegt 
ist . 

Gassackmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft an dem Abdeckelement (12) zwei 
parallel zueinander urn Modulgehause (11) mit 
Antriebsblock (15) gefiihrte ZugUbertragungsmi ttel (13) 
angeschlossen sind und an jedem der von den 
ZugUbertragungsmitteln (13) ubergrif f enen Bereiche der 
Schubstange (18) jeweils eine Mehrzahl von 
Antriebskolben (17) angreift. 

Gassackmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Zylinderbohrungen (16) in dem 
Antriebsblock (15) symmetrisch zu dem mittig im 
Antriebsblock (15) angeordneten Gasgenerator (21) 
angeordnet sind. 

Gassackmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 8 mit zwei 
gegenlaufig aus der Austrittsof f nung wegzuziehenden 
Abdeckelementen, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Abdeckelemente (12) liber wenigstens ein das 
Modulgehause (11) mit Antriebsblock (15) gemeinsam 
schlauf enf ormig umschlingendes ZugUbertragungsmi ttel 
(13) miteinander verbunden sind, an dem die vom 
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Antriebsblock (15) wegschiebbare Schubstange (18) 
angreif t 

10. Gassackmodul nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daft zwei gegenlaufig zueinander von 
dem Antriebsblock (15) wegschiebbare, das 
Zugubertragungsmittel (13) beauf schlagende 
Schubstangen (18) angeordnet sind und jeder 
Schubstange (18) eine Mehrzahl von in an den 
Gasgenerator (21 ) angeschlossenen Zylinderbohrungen 
(16) gefuhrten Antriebskolben (17) zugeordnet ist. 

11. Gassackmodul nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Zugubertragungsmittel 
(13) mittels einer zwischen Abdeckelement (12) und 
Schubstange (18) angeordneten Gurtfiihrung (19) in 
Anlage am Modulgehause (11) gehalten ist. 

12. Gassackmodul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Gurtfiihrung (19) der Schubstange (18) 
unmittelbar benachbart angeordnet ist. 

13. Gassackmodul nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Antriebskolben (17) 
als Hohlkolben ausgebildet sind. 




